


Historie Larmaktionsplanung Gemeinde Hildrizhausen
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Beschluss LAP (Verzicht auf Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden, da
Fahrbahndeckenerneuerung L 1184 in Aussicht gestellt)

Erneuerung Fahrbahnbelag L 1184, zw. Rosnestr. und KVP Auf der Hohe /Theodor-Heuss-Str.
— Asphaltbeton < AC 11

GR-Beschluss zu Tempo 40 entlang L 1184 / K 1000
Ruckmeldung LRA BB (Frau Hahn): Larmneuberechnung plus Aufstellung LAP notwendig
Bestatigung LRA BB: Neuaufstellung LAP notwendig fur Antragsstellung VRAO

Larmneuberechnung RLS-19 fur L 1184 / K 1000 durchgefuhrt
(nach umfangreicher Aktualisierung aller Datengrundlagen)

Ergebnisse Larmneuberechnung RLS-19 sowie Abwagung / Auswahl Larmminderungsmaflinahmen
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Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Was ist bei straBenverkehrsrechtlichen MaBRnahmen zu beachten?

Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO liegen vor, d.h.es
muss eine durch Larm verursachte ,,Gefahrenlage‘ bestehen!

> bei Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV beginnt die
Ermessensausiibung (Verkehrslarmschutzverordnung)

» ab 65/55 dB(A) tags/nachts liegen Werte im gesundheits-
kritischen Bereich und sind bei der Ermessensausubung

besonders zu berucksichtigen

» ab 67/57 dB(A) tags/nachts reduziert sich das Ermessen hin zur
grundsatzlichen Pflicht zur Durchfiihrung von MaRnhahmen

» ab 70/60 dB(A) tags/nachts Uberschreitet die Larmbelastung die
grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung



Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Bindungswirkung bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen

 Werden die in ... der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen
regelmalig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende Malinahme

« Die Handlungsmoglichkeiten der StVO, MalRihahmen gegen Larmbelastungen zu ergreifen, sind auszuschopfen.

« Eine verkehrsbeschrankende MalRnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan festgelegt wurde ..., ist
von der StralRenverkehrsbehorde umzusetzen.

« Werden freiwillige Kartierungsstrecken unter 8.200 Kfz/24h in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die
Ermessensausubung [...] der zustandigen Fachbehorden. Diese hat unter besonderer Wirdigung der Ausfuhrungen des
Larmaktionsplans zu erfolgen.



Arbeitsschritte Larmaktionsplanung

L < < < <

Beschaffung Grundlagendaten

Aufbau schalltechnisches Berechnungsmodell

Kartierung der untersuchten Strecken

Ermittlung der Betroffenheiten und der Hauptbelastungsbereiche
Erarbeitung Grobkonzept

Wirkungsanalysen der Larmminderungsmaflnahmen
Erarbeitung Planentwurf

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit
Uberarbeitung und Konkretisierung des Larmaktionsplans
GR-Beschluss

Mitteilung an die LUBW

Umsetzung der Malinahmen durch die Fachbehorden
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Rechengebiete & Betroffenheiten

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
Haupt-
i belastungs-
2 ReChengeb|ete, ST Betroffene | Betroffene | Betroffene [Max. Pegel | Betroffene | Betroffene | Betroffene |Max. Pegel stung
2 65dB(A) | 267 dB(A) | 270 dB(A) dB(A) = 55 dB(A) | 257 dB(A) | = 60 dB(A) dB(A) |bereich

davon 2 Hauptbelastungsbereiche

K 1000 - Ehninger Str. 145 138 17 70 146 145 85 62 ja
L 1184 Hildrizhausen e | a0 | w0 | s @ | |
Tabelle 4: Anzahl betroffener Einwohner:innen RLS-19
¢ tW bereits Tempo 40 ganZtagS entlang der Summe betroffener Einwohner:innen aller kartierten Strecken
K 1000 Ehninger Stralde e az7
400 380
350
300 -
250
200
150
100
51
50
=65 dB(A) =67 dB(A) =70dB(A) =55 dB(A) =57 dB(A) =60 dB(A)

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
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Malnahmenkonzept (Grundlage der Wirkungsanalyse)
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\| Maximalkonzept, vor Abwagung

Planung
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40 km/h ganztags (anstatt 50 km/h)
entlang der K 1000 Ehninger Stral’e

50 km/h ganztags anstatt bisher
70/100 km/h im Bereich nordlicher
Ortsein-/-ausgang K 1000

S———

L

o

keine Untersuchung von 30 km/h ganztags

anstatt 40 km/h entlang der L 1184

Praxis hat gezeigt, dass Tempo 40 von den
Verkehrsteilnehmern gut angenommen wird
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Wirkungsanalyse Tempo 40, K 1000 Ehninger Stralde

Vergleich betroffene Einwohner:innen ohne/mit Tempo 40, im Anderungsbereich N ) ]
* Larmpegelminderung um bis zu
100 98 o6 o6 99 98 08 o6 1.6 dB(A)
» vollstandige Reduktion der
80 Larmbetroffenheiten = 70 dB(A)
tags
60 » Halbierung der Larmbetroffen-
heiten = 67 dB(A) tags
44 44
“ > Gemeinde zielt auf einheitliche
27 Geschwindigkeitsregelungen ab
20 17
> 65 dB(A) > 67 dB(A) >70 dB(A) > 55 dB(A) > 57 dB(A) > 60 dB(A)
Tag (06-22h) Nacht (22-06h)




Vergleich Tempo 30 vs. Tempo 40

Vorteile Tempo 40
 geringere Zeitverluste (theoretische Differenz 40/30: 30 Sek./km)

- geringere Einflisse auf OPNV-Fahrzeit (abhangig von Haltestellen)

Vorteile Tempo 30
 geringere Larmemissionen (Differenz 40/30: -1.5 dB(A))

hohere Verkehrssicherheit (Reduzierung des Anhaltewegs 40/30: -25%,
todliche Verletzungen 40/30: -25 %)

hohere Vertraglichkeit Radverkehr im Mischverkehr

geringere Trennwirkung / bessere Uberquerbarkeit

hohere Aufenthaltsqualitat (stadtebauliche Funktion)

gleichmafigerer Geschwindigkeitsverlauf

RAPP Q)
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Abstimmung Gemeindeverwaltung /
Rapp AG

« Zuruckhaltung der Gemeindeverwaltung gegenuber Tempo 30
entlang der L 1184 und K 1000

— hohe Larmbelastung wird anerkannt, Tempo 30 aufgrund von
Larmschutz grundsatzlich sinnvoll

— Fokus jedoch auf gesamtheitlicher verkehrlicher Betrachtung, insb.

Gewabhrleistung eines attraktiven OPNV
— Bedenken ggu. Akzeptanz von Tempo 30 in der Bevolkerung

» kommunalpolitisches Ziel sind einheitliche Geschwindigkeits-
regelungen (Verstandlichkeit, Vermeidung von Abbremsen &
Beschleunigen)

» Tempo 40 entlang der K 1000 Ehninger Stral3e fur einheitliche
Geschwindigkeitsregelungen!
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Wirkungsanalyse Tempo 50, K 1000 aul3erorts

« bereits larmmindernder Fahrbahnbelag verbaut

« Larmpegelminderung um bis zu 4.7 dB(A)

« vollstandige Reduktion der Larmbetroffenheiten = 65/55 dB(A) tags/nachts
(5 Einwohner:innen)

« maximal theoretischer Fahrzeitverlust MIV gering: 3 Sekunden

* Querung Ful3- und Radverkehr ca. 60 Meter vor / nach dem Ortsein-/-ausgang;
einseitige baulich getrennte Infrastruktur fur Ful3- und Radverkehr

« Tempo 50 aus Larmschutzgrinden nicht zwingend notwendig

« Malnahme unter Berucksichtigung verkehrlicher Aspekte (Geschwindigkeitsniveau
50 km/h am ersten betroffenen Wohngebaude / Querung Ful3- und Radverkehr /
Vermeidung unnoétiger Beschleunigungs- und Abbremsvorgange) sinnvoll und

dienlich g "J\gf"
» Anregung von 50 km/h ganztags aus verkehrlichen und Larmschutzgriinden im Re R ‘ LarmSChUtZ afv‘

aulerortlichen Streckenabschnitt der K 1000, beidseits im Bereich 100 Meter vor
und nach dem Ortsein-/-ausgang
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Geschwindigkeitsreduzierungen nach Abwagung
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Weitere Larmschutzmaldnahmen

» Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags als
vordringlicher Bedarf in allen Bereichen, in denen
die Immissionsgrenzwerte von 65/55 dB(A)
uberschritten werden und bisher kein larmmindernder
Fahrbahnbelag verbaut ist

« flankierende MalRhahmen zur Anzeige und Kontrolle
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit




Beschlussvorschlag Gemeinderat 18. November 2025

1. Die Ergebnisse der Wirkungsanalysen werden durch den Gemeinderat zur Kenntnis genommen.

2. Der Gemeinderat beschliel3t u. a. die folgenden Maldnahmen:

* Festsetzung von 40 km/h ganztags aus Larmschutzgrinden entlang der K 1000 Ehninger Stral3e
im Bereich zwischen der bestehenden Tempo 40-Beschrankung und Hohe Hanns-Klemm-Strale 4
(inkl. Lackenschluss zwischen Hohe Hanns-Klemm-Straf3e 4 und Ortsein-/-ausgang)

« Anregung von 50 km/h ganztags aus verkehrlichen und Larmschutzgrinden im aul3erortlichen Streckenabschnitt der
K 1000, beidseits im Bereich 100 Meter vor und nach dem Ortsein-/-ausgang

« Anregung zur Umsetzung von flankierenden MaBRnahmen zur Anzeige und Kontrolle der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

« Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags als vordringlicher Bedarf in allen Bereichen, in denen die
Auslosewerte der Larmaktionsplanung erreicht/Uberschritten werden

3. Der Gemeinderat beauftragt die Verwaltung mit der Durchfiihrung der Beteiligung der Offentlichkeit und der
Trager Offentlicher Belange.
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